Torneo Vuelta al Lago

Reglamento 26.06.2007

Generalidades: este torneo tiene como objetivo competir en una regata de regularidad dando una vuelta completa alrededor del lago 3 de febrero, partiendo los timoneles separados por un intervalo, debiendo emplear un tiempo prefijado para cumplir dicho recorrido, tomándose el tiempo por defecto o exceso para otorgar los puntos de calificación.

1. La competencia consiste en dar una vuelta, o si el tiempo lo permite, dos, con intervalo entre ambas, en sentido horario, al lago 3 de febrero, de la Ciudad de Buenos Aires, a paso de hombre, debiendo cada timonel cumplir un tiempo nominal de 40 minutos desde su largada hasta la llegada, a determinar al momento de la competencia en función de las condiciones imperantes en el lugar.

2. Podrán participar timoneles miembros del CAMNE pilotando sus modelos (cada timonel con un modelo de su propiedad), independientemente del tipo o medidas del mismo, como asi también su propulsión, que deberá estar comprendida dentro de las aceptadas por el CAMNE. Podrán presentarse a participar timoneles con modelos prestados, pero no recibirán premio alguno, independientemente de su calificación final, pero abonando la mitad del arancel de permiso para la prueba. En caso de presentarse un timonel externo al CAMNE, deberá respetar la prioridad de frecuencias del CAMNE.
3. No se podrá cambiar de modelo una vez comenzada la prueba, independientemente de la cantidad de vueltas que se incluyan en la competencia del dia.

4. Partiendo de una boya de largada, y en orden de sorteo previo, los timoneles partirán en sentido horario, espaciados todos los timoneles por un intervalo de 30 segundos o 1 minuto, dependiendo de la conveniencia establecida en el momento del inicio de la competencia, tomándose al momento de largada de cada timonel la hora (minutos y segundos) de su largada. Los modelos deberán estar en el agua listos para la largada, citándose la misma en el orden sorteado. El modelista que no pueda partir en su turno deberá hacerlo cuanto antes ya que su tiempo corre desde el momento que debia partir. La boya de largada se situará luego de la salida del “canal de la muerte” ver gráfico.
5. En ningún caso el timonel podrá consultar cuál es la marca del cronómetro oficial del juez; podrá por su cuenta llevar su tiempo pero sin ayuda de nadie.

6. Cada timonel acompañará a su modelo caminando desde la orilla, a paso normal de hombre.

7. El timonel podrá llevar consigo la cantidad de baterias de reemplazo que necesite para cumplir con la prueba, pudiéndose acercar el modelo a la costa durante la vuelta para dicho reemplazo, como así también efectuar las reparaciones que surjan necesarias a fin de completar la prueba. Se podrán llevar las herramientas necesarias para reparaciones durante la vuelta. Pero toda reparación o cambio de baterias no podrá hacerse en el tramo final comprendido entre la entrada al “canal de la muerte” y la boya de llegada.
8. El modelo deberá navegar paralelo a la costa a una distancia no superior a los 10 metros aproximadamente. Las islas existentes en el espejo de agua deberán ser negociadas dentro del canal que queda formado entre cada isla y la orilla, evitando largos puntos ciegos.

9. El modelo que sea retirado durante la vuelta siendo llevado por su timonel navegando sin cumplir la vuelta o bien siendo transportado retornando al punto de partida para reparaciones de algún tipo, o bien para reemplazar baterias que el timonel no lleve consigo durante la vuelta, se considerará en abandono. Es decir, toda intervención del timonel sobre su modelo deberá ser efectuada durante la vuelta y en la posición donde ocurra el desperfecto o reemplazo de baterias.

10. La línea de llegada, estará formada por la imaginaria perpendicular a la costa formada por una boya situada cerca de la costa. 

11. Desde la posición Punta Belgrano (ver gráfico) hasta la llegada, es decir, en el “canal de la muerte no”, podrá detenerse, girar 360 grados, girar 180 grados, aplicar reversa, ni proceder a ningún tipo de reparación ni cambio de baterias, es decir, no podrá acercarse a la orilla y ser retirado del agua, considerándose descalificado en ese caso. Podrá cortarse motor y aminorar la marcha pero en caso de detenerse por completo se penalizará. Estas restricciones tienen como objetivo evitar especulación con los tiempos a escasa distancia de la llegada. En caso de enganche, solicitando la presencia del juez o coordinador, se podrá proceder a aplicar reversa a fin de desenganchar la hélice de cualquier obstáculo.
12. Por cada vuelta de 360 grados, medios giros de 180 grados, paradas de marcha, o bien aplicación de reversa no autorizada, se penalizará con un minuto, que se considerará en exceso o defecto según si el timonel empleó más o menos tiempo que el determinado en el punto 1, respectivamente.

13. A la llegada de cada timonel se tomará hora, minutos, segundos y centésimos de segundo, calculándose el tiempo en exceso o defecto, otorgándose la posición de llegada según la cantidad tiempo empleado de más o de menos respecto al tiempo nominal indicado en punto 1. En caso de efectuarse más de una vuelta, se sumarán los tiempos empleados, ya sean por exceso o defecto, no algebraicamente, es decir, no se compensan los tiempos en exceso con los tiempos por defecto entre distintas vueltas que se desarrollen dentro de la competencia del dia..

14. No podrá participar el timonel que no posea un sistema “salva ojos” en la punta de antena de su transmisor, habida cuenta de la cantidad de gente que encontrará durante la caminata.

15. Para el desarrollo de la competencia de designará un Juez y un coordinador, este último se encargará de verificar las frecuencias de radio en uso. Una vez iniciada la competencia el coordinador asistirá al Juez en lo que este necesite, ya sea para controlar los tiempos al principio o final de la competencia, como para observar los puntos del recorrido que el juez le indique.
16. La entrega de premios se realizará “in situ” al momento de comunicar a los participantes los resultados finales que serán controlados previamente por el Juez y coordinador.

Notas:

Se aconseja caminar teniendo el modelo delante del timonel, de manera de no tener que caminar mirando hacia un costado o inclusive hacia atrás, con el consiguiente riesgo. Caminar con la antena elevada para evitar dañar a al público, que es abundante en dicho lugar.

Estar atento a irregularidades del camino, como así también a ramas de árboles que en muchos casos están a la altura de las personas.

Llevar en una mochila las baterias o herramientas necesarias a ser empleadas durante la vuelta.

En caso de poseer handies que puedan operar en canales admitidos, llevarlos consigo para permitir comunicación entre juez, ayudantes y timoneles, a fin de comunicar advertencias relativas al reglamento, seguridad, o bien sobre las condiciones del agua, estando todos en el mismo canal, dando prioridad del mismo al juez, ayudantes, o timonel que circunstancialmente esté en ese momento con necesidad de comunicarse.

Debido a la simultánea navegación de varios modelos, para esta competencia se deben cursar las llamadas, en la medida de lo posible, 2 semanas antes de la misma, con el objeto de comunicar las frecuencias a utilizar y poder detectar probables coincidencias en la mismas con el objeto de advertir con suficiente antelación.

Dada la vertiginosidad de la largada es necesaria la colaboración extrema de los timoneles a fin de poder organizar la salida ordenada de modelos al momento indicado para cada uno.
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